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The arrangement has a driving environment 
detector, an arrangement for detecting a 
reference driving style of the vehicle driver, 
comparison logic (6) for evaluating the reference 
driving style with an actual style determined by 
the driving environment detection arrangement 
and a warning device (7) controlled by the 
comparison logic. The driving environment 
detection arrangement is in the form of a distance 
sensing arrangement (2), from whose data 
relative lateral displacement of the motor vehicle 
with respect to the road boundary can be 
detected. 
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1. ) Fahrerwamgerat zur Vanning von Kraf tfahrzeugfahrern 
vor Einschlafen insbesondere bei LKV-Fahrten vahrend der 
Nacht auf Autobahnen, 

dadurch gekennzeichnet , daB das Gerat die standig notwen- 
digen kleinen Lenkbevegungen abtastet. 

2. ) Fahrervarngerat nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB daB Gerat nach einer einstell- 
baren Zeit nach Ausbleiben dieser Lenkbevegungen den Fahrer 
durch ein Signal varnt. 
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Beschreibung zu P 25 *f6 3^5-0 
Fahrerwarn gerat 

Die Erfindung betrif ft ein Fahrerwarngerat zur Warnung von 
Kraft fahrzeugfahr em vor Einschlafen, insbesondere bei . 
LKW-Fahrten wahrend der Nacht auf Autobahnen* 

Das Gerat soil den Fahrer rechtzeitig warnen, bevor das 
Fahrzeug verungliickt z.B» durch Abkommen von der StraBe, 

£s ist bekannt, daft man dieses erreichen kann, indem der 
Fahrer dazu angehalteh wird, in bestimmten Abstanden einen 
Knopf zu drucken, bleiben diese Impulse aus f verden die 
Bremsen ausgelost. Solche Gerate verwendet die Deutsche 
Bundesbahn in modernen Lokomotiven. 

Der entscheidende Nachteil liegt darin, daB das Ge- 
rat den Fahrer zusatzlich beansprucht, was den Einsatz 
im StraBenverkehr praktisch ausschlieBt. AuBerdem wiirde 
hier ein direktes Auslosen der Bremsen zu gefahrlich. 

Die Erfindung soil Fahrer.. von Kraft fahrzeugen warnen, 
ohne ihn zusatzlich zu beanspruchen durch standiges Be- 
tatigen von Kontrolltasten oder dergleichen. 

Diese Aufgabe vird erindungsmaBig dadurch gelost, daB 
das Gerat die standig notwendigen kleinen Lenkbewegungen 
abtastet. 

Das" Gerat muB so ausgebildet sein, daB nach einer ein- 
etellbaren Zeit nach ausbleiben der Lenkbewegungen der 
Fahrer durch ein Signal gewarnt wird. 

Die entscheidenden Vorteile der Erfindung bestehen darin, 
dafl ohnehin notwendige Bewegungen des Fahrers registriert 
warden, und der Fahrer somit nicht durch zusatzliche Schalt- 
vorgange belastigt wird. AuBerdem gestattet die einfache ... . 
Bauweise niedrige Herstellkosten und sogar nachtraglichen 
Einbau. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden 
naher beschrieben und in der Zeichnung dargestellt* 
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Die Lenkbewegungen werden an eisernen, nciht runden Teilen der 
Lenkwelle, wie z.B. ein Kreuzgelenk (1), von der Spule (2) mit 
magnetisiertem Eisenkern abgetastet. Der entstehende Strom 
wird im Transistor (3) verstarkt. Durch diesen verstarkten 
Strom wird das Relais CO betatigt und sein Offner geoffnet. 

Der Kondensator (5) dient zur tlberbruckung der normalen 
kuzen Strompausen. Durch den verstellbaren Widerstand (6) 
kann die zulassige Pausenlange eingestellt - werden. 

Wenn keine Lenkbewegungen mehr registriert werden, wird 
der Kondensator (5) uber (^) und (6) entladen. Werden bis 
zur Entladung von (5) keine erneuten Lenkbewegungen registriert, 
lost das Relais CO und schlieBt damit den zweiten Stromkreis, 
der den Summer (7) betatigt. 

Der Einschaltkontakt (8) kann durch Einlegen des direkten 
Ganges oder durch einen Pliehkraftschalter an der Tacho- 
welle betatigt werden. Er soil verhindern, daB beim Anhalten oder 
bei sehr langsamer Fahrt das Signal ausgelost wird. 

Fur eine bessere Regelung der Verzogerungszeit , kann der 
Verstarker z.B. zweistufig ausgebildet werden, bei dem dann 
der Kondensator und der verstellbare Widerstand den Steuer- 
strom des zweiten Transistors regeln. 
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